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ASW 22

TexT: THomAs BERGMANN
Fortos: Manrrep MOncH, Ouver BRuna

GRrAFIK: ALEXANDER SCHLEICHER

Die ASW 22 von Gerhard Waibel
war die erste ,Super-Orchidee”
aus dem Hause Alexander
Schleicher, in der die hochfesten
Werkstoffe Kevlar und
Kohlefaser dazu genutzt
wurden, die Spannweiten tber
die Ende der siebziger Jahre als
sinnvolle Grenze betrachteten
20 Meter bis auf Uber 26 Meter

zu vergroRern.

72 segelfliegen 4 | 2014

inzelstiicke wie die SB 10 der Braun-
schweiger Akaflieg bewiesen schon
1975, dass grolle Flugzeuge erfolg-
reich einzusetzen waren, aber es
gab auch Zweifel, ob ein solches Flugzeug
in der Serienfertigung nicht zu teuer oder
zu schwer werden wirde.
Bei Schleicher setzte man sich das Ziel,
rechtzeitig vor der WM 1981 eine einsatzfa-
hige ASW 22 mit 22 und 24 Metern Spann-
weite und einem neuen, langeren Rumpf
zu bauen. Neue Werkstoffe, Flachen und
Rumpf erforderten jedoch so viel Entwick-
lungsaufwand, dass vier Wochen vor der
WM klar war, dass George Lee das Flug-
zeug nicht rechtzeitig bekommen wurde.
In den Weltmeisterschaften 1983 und 1985
gelang mit der ASW 22 kein Gewinn, so
wurden die dort gewonnenen Erfahrungen
fur die Entwicklung der ASW 22 B mit 25

Metern Spannweite genutzt, die Peter F.
Selinger sehr ausfuhrlich in seinem Buch
“Rhon-Adler” beschreibt. Mit der ASW 22 B
holte sich Ingo Renner dann bei der WM
1987 in Australien Platz eins und Marc
Schroeder Platz 2. Die Weltmeister der Jah-
re 1989, 1991, 1993, 1997 und 2001 flogen
dann alle auf ASW 22 B und Varianten.

Der lange GFK-CFK-Kevlar-Rumpf ist im
Cockpitbereich aus Sicherheitsgrunden
und die Seitenflosse wegen der Antenne
aus GFK gefertigt, der hintere Teil der
Rumpfrohre primar aus Kohlefaser. Fiir we-
niger Widerstand ist die Schwerpunktkupp-
lung im Fahrwerkskasten des 5-Zoll-Zwil-
lingsfahrwerks untergebracht und das
Spornrad auch einziehbar. Frischluft kann
uber einen regelbaren NACA-Einlauf unter
der linken Flache eintreten, die Entluftung
erfolgt am Rumpfende. Die Instrumente



schwenken in der Haube mit nach oben.
Das gedampfte Hohenleitwerk konnte we-
gen des langen Hebelarmes recht klein ge-
halten werden.

Die CFK-Sandwich-Flachen in Doppeltra-
pezform bestehen aus vier etwa 60 kg
schweren Teilen und besitzen auf der Ober-
seite doppelstockige Schempp-Hirth-Luft-
bremsen. Die Flugelenden konnen durch
Winglets ersetzt werden, die die Rollrate
deutlich verbessern. Wahrend innen im-
mer das Horstmann-Quast-Profil HQ 17 mit
Grenzschichtbeeinflussung durch Blaslo-
cher auf der Flugelunterseite eingesetzt
wurde, kamen an der Flugelspitze im Lauf
der Jahre vier verschiedene Profile zum Ein-
satz. Hatte die erste Serie die Moglichkeit,
wahlweise mit 22 oder 24 Metern Spann-
weite zu fliegen, war die ASW 22 B mit 25
Metern oder durch Ansteckflaichen mit
26,4 (spater 26,58) Metern Spannweite un-
terwegs.

Klappen und Ruder sind aus Kevlar-Sand-
wich gefertigt und die Anschlisse erfolgen
automatisch. Die Wassertanks fassen 55
Liter in jedem Innenfligel, 60 Liter je Au-
Benfligel und die Entleerung erfolgt durch
Elektroventile.

Anfangs wurde im Motorsegler der Rotax
sos-Zweitakter mit 31 kW verbaut, der Ro-
tax 505A mit 36 kW folgte und bis 1993
wurden 26 Maschinen mit diesen Zweizy-
linder-Motoren verkauft. Ab 1997 wurde in
der ASW 22 BLE-50R der zusammen mit
Midwest-Norton in England fur die ASH 26
entwickelte laufruhigere Einscheiben-Wan-
kelmotor angeboten. Der Motor mit 294

Technische Daten:

BIBLIOTHEK

Typ ASW 22 (auch B, BE, BL, BLE)

Spannweite 22,00 m (wahlweise 24 m, 25 m, 26,4 m oder 26,58 m)
Lange 795m

Flugelflache 14,90 m2 (bis 16,69 m2)

Flugelstreckung 32,47 (bis zu 42,34)

Profil HQ 17/14,38

Leergewicht

Max. Pilotengewicht
Max. Startgewicht
Max. Wasserballast
Max. Flachenbelastung
Min. Geschwindigkeit

Max. Geschwindigkeit 280 km/h

400 kg (bis zu 465 kg, mit Motor 545 bis 560 kg)

115 kg (mit Motor nur 10 kg)

750 kg (mit 24 m nur 650 kg, mit Motor 810 kg)

240 kg (mit 24 m nur 185 kg)

50,3 kg/m2 (42 bis 46 kg/m>mit groRerer Spannweite)
67 km/h (69 bis 80 km/h)

Max. Startgeschwindigkeit 140 km/h (Winde) bis 180 km/h (F-Schlepp)

0,44 m/sek bei 80 km/h (0,41 m/sek bei 80 km/h)
54 bei 115 km/h (57 bis 62 bei groRerer Spannweite)

Min. Sinken

Gleitzahl

Gebaute Stiickzahl 87 Stuck

Gebaut seit Juli 1981 bis 2008
Hersteller

Alexander Schleicher GmbH & Co Segelflugzeugbau

Alexander-Schleicher-StralRe 1,

D-36163 Poppenhausen an der Wasserkuppe

Telefon: (+49) 66 58 89-0
e-mail: info@alexander-schleicher.de
internet: www.alexander-schleicher.de

cm? Kammervolumen leistet 37 kW, ist fest
im Rumpf installiert, was einen grofRen
Schalldampfer ermoglicht und wenn der
Propellermast ausfahrt, spannt sich der
faltbare Propellerantriebsriemen.

Seit 2008, als sie von der ASH 31 Mi abge-

lost wurde, wird die ASW 22 nicht mehr ge-
baut. Aktuell sind in Deutschland als Segler
zwolf ASW 22 und zwei BL zugelassen, au-
Berdem als Motorsegler eine BE, drei M,
sechs BLE 50R und 17 BLE, damit 41 der ins-
gesamt gebauten 87 Flugzeuge.
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