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Auf Platz 5 der Zulassungsstatistik des LBA fin-
det sich die seit 1980 von Rolladen-Schneider in
Egelsbach gebaute LS 4 mit aktuell 241 zugelas-
senen Flugzeugen. Z3hlt man allerdings die LS 4-
a und LS 4-b dazu, zeigt sich die wahre Nummer
eins der deutschen Segelflugszene. Uber die
Halfte der bis Juli 2003 gebauten LS 4 sind in
Deutschland zugelassen. Und das scheint noch

nicht das Ende zu sein.

us den Erfahrungen, die
das Team Walter Schnei-
der und Wolf Lemke mit

der lberaus erfolgreichen LS 1
von 1968 bis 1977 in der Stan-
dardklasse und mit der LS 3 in der
Rennklasse sammeln konnte,
entstand 1980 in Zusammenar-
beit von Lemke und Hans-Jorg
Streifeneder die LS 4 als Nachfol-
gerin der LS 1.

Sie sollte mit gutmitigeren Flug-
eigenschaften und einem beque-
meren Cockpit einen noch groRe-
ren Kundenkreis erschliefen und
dieses Ziel wurde sehr schnell er-
reicht. Bereits 1986 wurden die
Produktionszahlen der LS 1 Uiber-
troffen. Bis zum Ende der Produk-
tion 2003 wurden insgesamt
1048 Maschinen der drei Baurei-
hen der LS 4 hergestellt.
Gemeinsam ist ihnen der charak-
teristische Doppeltrapezfliigel
mit Wortmannprofil und geknick-
ter Vorder- und Hinterkante und

der elegante Rumpf, dem man die
perfekte Aerodynamik ansieht.
Der vollstandig aus GFK herge-
stellte Flieger ist ein Mitteldecker
mit gedampftem T-Leitwerk, Luft-
bremsen auf der Fliigeloberseite
und Einziehfahrwerk. Wassersa-
cke in den Tragflachen ermogli-
chen die Mitnahme von Ballast.
Dieses Standardklassenflugzeug
siegte auf Anhieb bei der ersten
Weltmeisterschaft nach Produk-
tionsanlauf 1981. 1982 gewann
sie die Europameisterschaft und
bei der WM 1983 belegten Pilo-
ten auf LS 4 die ersten sechs Plat-
ze. Auch bei den deutsche Meis-
terschaften der Damen und Her-
ren war dieser Flieger in den fol-
genden Jahren immer ganz vor-
ne dabei.

Die LS 4 unterscheidet sich aller-
dings deutlich in Gewichten und
Geschwindigkeiten von der a- und
b-Variante, da das Hochstgewicht
mit Einfithrung der LS 4-a von 472
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In Jiirgen GaRebners
Bildband ,,Die schonsten
Segelflugzeuge werden
die Rolladen-Schneider
Flugzeuge LS1,1S 4,1S 6
und LS 8 mit sehr sché-
nen Bildern und Details
aus Entwicklung und
Wettbewerbsgeschichte

ausfiihrlich beschrieben.
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auf 525 kg angehoben wurde, um
170 statt 140 kg Wasserballast mit-
flihren zu kénnen und sich damit

die maximale Flachenbelastung
von 45 auf 50 kg/mz erhohte. Auch
die Schleppgeschwindigkeiten er-
hohten sich um 10 km/h und die
zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf 280 km/h.

Mit der Version LS 4-b wurden
nochmal einige Anderungen ein-
gefiihrt. Dazu zahlt ein neuer
Notabwurfmechanismus fiir die
Haube, ein Hecktank, der mit der
Haube hochklappende Instru-
mententrager, ein geanderter
Fahrwerkshebel und automati-
sche Ruderanschliisse.

Seit Anfang 2004 gibt es auch von
der Akaflieg Koln entwickelte ab-

nehmbare Winglets fur die LS
4/a/b, die als groe Anderung mit
der TM 4045 abgenommen wer-
den miissen. Mit der Ubernahme
von Rolladen-Schneider durch die
DG-Flugzeugbau im Juli 2003 ging
die Produktion des gegenwartig
beliebtesten deutschen Segelflug-
zeuges zu Ende. DG wird aus Kos-
tengriinden und um den Absatz
der DG-303 nicht zu gefahrden,
nur die LS 8 aus dem Programm
von Rolladen-Schneider weiter-
bauen, obwohl selbst Friedel We-
ber die LS 4 auf der DG-Website als
,die ideale Schiler-Maschine mit
ihrer absolut narrensicheren Fahr-
werksmimik,dem grofen Cockpit
und den harmlosen Flugeigen-
schaften” riihmt.

F-Schlepp ist sowohl an
der Bugkupplung als
auch an der am Fahrwerk
angebrachten Schwer-
punktkupplung méglich.
Mit Wasserballast sind
mindestens 120 km/h
Schleppgeschwindigkeit
gefordert.

Service, Ersatzteilversorgung und
Musterbetreuung ist nach der
Ubernahme durch DG weiterhin
gesichert. Gebrauchte Maschi-
nen werden allerdings zu sehr
hohen Preisen gehandelt. Ver-
kaufer fordern mit Hanger bis zu
30.000 Euro. Insgesamt sind
1048 Maschinen gebaut worden.
Allerdings soll die LS 4-b war-
scheinlich bei AMS-Flight in Slo-
wenien ab 2005 wieder in Produk-
tion gehen und in Deutschland
von Walter Eisele vertrieben wer-
den. Die Geschichte der LS 4
scheint noch nicht zu Ende zu
sein.l
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Technische Daten LS 4

Max. Startgewicht

Max. Flachen-
belastung

Max. Geschwin-
digkeit

Min. Sinken
Gleitzahl

Spannweite 15,00 m
Lange

Fligelflache 10,50 m?
Fltigelstreckung 21,43
Profil

Leergewicht 238 kg

472 kg (525 kg)
Max.Wasserballast 140 kg (170 kg)
45 kg/m? (50 kg/m?)

270 km/h (280 km/h) W

0,60 m/sek bei 8o km/h
40,5 beitos km/h

(Werte in Klammern fiir LS 4-a und LS 4-b):

6,83 m (6,66 m)

Wortmann modifiziert
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