m Marz 1955 begann Rudolf Kaiser mit den Entwr-

fen fur die Ka 6 ,Rhonsegler”. Sein Ziel war ein leicht
aufzuriistendes Leistungssegelflugzeug mit 14 Meter
Spannweite, das glnstig herzustellen war, aber erst-
klassige Leistungen zeigen sollte. Ende Oktober wurde
die erste Ka 6 eingeflogen und im Marz 1956 die Ersten
dieser spater Ka 6/0 genannten Serie ausgeliefert. Ab
Oktober wurde dann die Spannweite auf 14,40 m ver-
groBert und im Sommer 1957 mit 15 Meter an die neue
FAl-Standardklasse angepasst. Sie wurde mit Kufe als
Ka 6 B oder mit Rad als BR geliefert. Die ab Ende De-
zember 1958 gebaute Ka 6 CR unterscheidet sich durch
eine verstarkte Fligelwurzel von der Vorgangerin.

Mit ihr begann der Siegeszug eines der erfolgreich-
sten Muster im Segelflugzeugbau.

Bei den Weltmeisterschaften in Lezno 1958 erhielt
die Ka 6 den Preis der OSTIV als bestes Flugzeug der
Standardklasse. Bei den Weltmeisterschaften 1960 in
Kéln waren sechs Ka 6 unter den ersten zehn und Heinz

Huth wurde mit ihr Weltmeister. Er errang auBerdem
sechsmal die deutsche Meisterschaft und wurde als er-
ster Segelflieger 1963 zum zweiten Mal Weltmeister.
Auch Weltrekorde wurden mit der Ka 6 aufgestellt. 875
km freie Strecke im Jahr 1963 und 837 km im Zielflug
1964. Als Abschluss der Entwicklung entstand noch die
Ka6 E, die von 1965 bis 72 gebaut wurde und einen nie-
drigeren Rumpf und Pendelhéhenruder aufweist.

Die Ka 6 CR hat die groBten Stiickzahlen in der Ka
6-Familie erreicht und ist auf dem Markt noch am hau-
figsten anzutreffen. Sie besitzt einen ovalen Sperrholz-
schalenrumpf mit Formteilen aus GFK und Steckhaube,
der aerodynamisch sehr sauber gezeichnet ist. Dazu ein
nicht einziehbares, gebremstes Rad und neben einer
Bugkupplung eine schwerpunkinahe Kupplung fir
Schlepp- und Windenstart. Seiten- und Hohenleitwerk
sind sperrholzbeplankt, die dazugehérigen Ruder stoff-
bespannt. Auch Versionen mit einem Pendelruder (Ka 6
CR-PE) sind in geringer Stlickzahl gebaut worden. Die
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Bei diesem sehr ge-

pflegten Exemplar
kann man die Scha-

lenbauweise des
Rumpfes gut erken-
nen. Das Platzange-
bot ist nicht iippig,
der Schnitt eher
wkérpernah®. In eine

i3
Ka & steigt man Spannweite

Lange

Fligelflaiche
Fligelstreckung

Profil

Leergewicht

Max. Pilotengewicht
Max. Startgewicht
Max. Wasserballast
Min. Flachenbelastung
Max. Flachenbelastung
Min. Geschwindigkeit
Max. Geschwindigkeit
ax. Startgeschwindigkeit
Min. Sinken

Gleitzahl

Gebaute Stickzahl
Gebaut seit

Gebaut bis

Hersteller

nicht ein, man zieht

sle sich an!

interessante Fanpage

18,1

NACA 63618/63615/Joukowsky
185 kg

115 kg

300 kg

21,8 kg/m<

24,2 kg/m<

61 km/h

200 km/h

Winde: 100 km/h - F-Schlepp 140 km/h
0,69 m/sek bei 68 km/h

29 bei 78 km/h

ca. 1400 (davon ca. 850 CR und 394 E)
CR ab 12/1958 (Ka 6/0 ab 3/1956)

CR bis 1970 (Ka 6 E bis 1972)
Alexander Schleicher GmbH & Co
Segelflugzeugbau
Alexander-Schleicher-Strafie 1,
D-36163 Poppenhausen an der
Wasserkuppe

Telefon: (+49) 66 58 89-0

e-mail: info@alexander-schleicher.de
intemet: www.alexander-schleicher.de
www.k6-team.de/privat/ka6/index.html
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