m Marz 1974 begann die Entwicklung dieses Flug-

zeuges, mit dem Burkhart Grob sowohl privaten Pi-

loten, als auch den Vereinen einen modernen
Kunststoffsegler mit Einziehfahrwerk anbieten wollte.

Die Abklrzung CS bedeutet Club Standard. Er
legte Wert auf eine robuste Konstruktion, einfaches Auf-
risten und gutmutige Flugeigenschaften. Die Maglich-
keit, Wasserballast mitzufiihren, sollte auch Wettbe-
werbspiloten ansprechen und mit einer Gleitzahl von 37
und einem Index von 0,96 muss man sich auch 30 Jah-
re nach dem Erstflug nicht verstecken. Der Standard-
Astir mit 1,00 und der Speed-Astir mit 1,06 (Gleitzahl 41)
liegen sogar noch ein wenig dartber.

Im Dezember 1974 fand der Erstflug des Hoff-
nungstragers statt und im Juli 1975 begann die Serien-
fertigung. Ausser dem Astir CS wurden bald noch wei-
tere Varianten eingefihrt.

Mit ihren Flugleistungen verschafft die G 102 Ein-

steigern in den Streckenflug die ersten Erfolgserleb-
nisse. Aufsteigern aus der Holzklasse kommt sie mit ih-
ren Eigenschaften auch sehr entgegen.

Das verwendete Profil E 603 war urspringlich fr
Motorflugzeuge entworfen worden und verleiht dem As-
tir unkomplizierte Flugeigenschaften, die aber mit rela-
tiv hohen Ruderkraften einhergehen. Der Pilot hat sehr
gut wirkende Schempp-Hirth-Bremsklappen zur Verfi-
gung. Die Ruder werden tber Schnellverschliisse an-
geschlossen. Das Cockpit bietet auch flr Flieger von
entsprechendem Format gentigend Platz und mit 120
kg maximalem Pilotengewicht ist es auch in der Lage,
sie zu tragen. Das solide, gefederte Einziehfahrwerk
wurde bei den Jeans- und Club-Astir-Versionen durch
ein festes Fahrwerk ersetzt.

Charakteristisch ist der durch das gerdumige Cock-
pit vorne sehr grosse Rumpfguerschnitt und das meist
rotkarierte Seitenruder. In den Flachen sind Ballasttanks
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Das Cockpit bietet
auch fiir Flieger von
entsprechendem
Format geniigend
Platz und mit 120 kg
maximalem Pilo-
tengewicht ist es
auch in der Lage,

sie zu tragen.

» technisi |

Typ

Spannweite

Lange

Flugelflache
Fligelstreckung

Profil

Leergewicht

Max. Pilotengewicht
Max. Startgewicht
Max. Wasserballast
Min. Flachenbelastung
Max. Flachenbelastung
Min. Geschwindigkeit
Max. Geschwindigkeit
Max. Startgeschwindigkeit
Min. Sinken

Gleitzahl
Gebaute Stickzahl
Gebaut seit

Hersteller

Telefon:
e-mail:
intemet:

G 102 Astir CS

15,00 m

647 m

125 m*

18,2

Eppler E 603

240 kg

120 kg

450 kg

920 kg

25,0 kg/m?

36,5 kg/m?

60 km/h

250 km/h

Winde: 120 km/h - F-Schlepp 170 km
ohne Ballast: 0,6 m/sek bei 75 km,
mit Ballast: 0,7 m/sek bei 85 km/h
37 bei 95 km/h

ca. 1200

Juli 1975

Grob-Werke

(vormals Burkhart Grob Flugzeugbau )
Lettenbachstrasse 9

D-86874 Tussenhausen-Mattsies

(+49) 82 68 / 998-0
info@grob-aerospace.de
www.grob-aerospace.de
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