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Mit seiner 500 Kilogramm leichten Antares
landete Dieter Frithauf auf der Nordbahn in
Hannover-Langenhagen (kleines Foto). Er hitte
es nicht mehr bis nach Ehlershausen geschafft,
wo er sonst startet (oben).

Keine Furcht vor der Flugsicherung!

Antares D-KKDF landet auf dem Hannover Airport

Nach einem ereignisreichen Wochenende mit
gutem Wetter und groBen Fligen waren nur
zwei  Uberlandflieger am  Mittwoch, dem
10.6.2015 auf dem Flugplatz GroBBes Moor. Der
LSV-Burgdorf ist wohl allgemein durch seine Er-
folge in den vergangenen Jahren im OLC und
DMST bekannt. Er liegt unter dem , Deckel” von
Hannover. Werktags sind wir zusatzlich mit der
Kontrollzone vom Celler Militarflugplatz konfron-
tiert. Sie reicht bis noérdlich an unseren Platz her-
an. Somit haben wir automatisch eine gewisse
Ubung im Umgang mit der Flugsicherung.

Die Wettervorhersage machte die Planung far ein
Dreieck Uber 600 km schwierig (nach Top meteo
sollte es im Norden gut und stdlich des Mittel-
landkanals schlecht werden). Bevor ich mit mei-

ner Antares starten konnte, zog ich Volker mit
der LS 8 in die Luft. Er flog in den Osten und
teilte mir per Funk mit, dass es im Stden wirklich
nicht gut ausséhe. Nachdem das Mofa wieder in
der Halle war, dnderte ich daraufhin meine Auf-
gabe. Eine halbe Stunde nach Volker startete ich
zu einem 640 km Dreieck mit den Wendepunk-
ten Wilsche Flugplatz — Leer Papenburg Flugplatz
— Borken Hoxfeld Flugplatz. Bis zum letzten
Wendepunkt lief alles wie geplant. Hatte ich nun
einen Umweg nach Norden ins gute Wetter ge-
macht, ware das Dreieck mit einem guten Schnitt
beendet worden.

Ich flog aber Richtung Osnabrick und die
Wetterbedingungen verschlechterten sich schnell.
Als ich dann auch noch sadlich um Flugplatz Os-
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nabrlck herumfliegen musste , weil der Fluglotse
mich auf dem Schirm nicht sehen konnte (mein
Fehler — Transponder stand auf stand by), war
alles zu spat. Der Rest des Fluges bestand in dem
Ziel, mit Motorkraft und geringster Thermik nach
Hause zu kommen.

Als ich nun westlich der Kontrollzone von Han-
nover ankam, reichten Héhe und Akkuladung fur
das Umfliegen des Luftraums von Hannover nicht
mehr aus. So gab es fur mich nur noch die Mdg-
lichkeiten: Landung auf dem Flugplatz Nienburg
oder Direktflug durch die Kontrollzone Hannover
nach GroBes Moor. Eine Landung auf dem Flug-
hafen Hannover hatte ich dabei noch nicht im
Visier. Nachdem ich nun den Transponder richtig
bediente, gab mir der Fluglotse die Durchflugge-
nehmigung und ich flog Richtung Osten Uber das
Steinhuder Meer hinweg. Schon in Neustadt
wurde mir klar, dass es knapp werden konnte.
Das teilte ich dem Fluglotsen mit und stellte aus
Segelfliegersicht die kiihne Frage: , Kann ich auch
bei euch landen”?

Nach einer gewissen Pause kam die Antwort:
,Geht in Ordnung — wir holen Sie hier runter”.
Fortan flog ich mit der 4 km langen Landebahn in
Sicht nach Anweisung — ,Fiegen Sie geradeaus —
jetzt leichte Rechtskurve — jetzt leichte Linkskurve
— fliegen Sie weiter durch bis zum Rollweg”. Ich
setzte auf und erreichte mit dem letzten
Schwung den Rollweg, fuhr den Motor aus und
rollte mit meinem lenkbaren Spornrad genau auf
dem gelben Strich bis zur Landebahn fiur Privat-
flieger, in die ich nun nach Anweisung einbog
und anhielt.

.Sie werden gleich vom Flugplatzpersonal abge-
holt”, teilte mir der Fluglotse per Funk mit. Es
dauerte nicht lange und drei Autos kamen an-
gebraust. Um mich herum standen nun sechs
Mitarbeiter, die sich alle fragten: ,,Und was ma-
chen wir nun?” Daraufhin wurde beschlossen,
das Flugzeug erst einmal zum Flight Center zu
bringen. Dort wurde dann Uber das weitere Vor-
gehen nachgedacht. Sowohl ein F-Schlepp nach
Hause als auch die Abholung mit Hanger wurden
verworfen, da das Center nur noch eine Stunde

gedffnet war. Ein Mitarbeiter vom Center schlug
vor, die Antares vor der Halle abzustellen und
Uber Nacht zu laden. Man musste allerdings am
nachsten Morgen zwischen 6 und 7 Uhr wieder
vor Ort sein, um die Antares vor dem Flugbetrieb
wieder aus dem Weg zu rdumen.. Das war so-
wieso der beste Vorschlag fur mich, den ich dan-
kend annahm. Ein Nachbar holte mich ab und
meine Frau brachte mich vor der Arbeit am
nachsten Tag wieder zum 40 km entfernten
Flight-Center. Nach einem netten Gesprach mit
Kaffee ging ich mit einem Mitarbeiter durch die
Schleuse auf das Vorfeld zum Flugzeug. Die
Betreuung war so gut, dass ich nicht einmal die
Hitchen und Lampen wegraumen durfte. Ein
extra daflr zustandiger Mitarbeiter kam mit ei-
nem Fahrzeug vorbei. Nach einem Telefonat mit
dem Tower brachten wir das Flugzeug mit eige-
ner Kraft auf die kleine Startbahn fur Privatflieger
in Startposition. Nach der Startfreigabe durfte ich
gleich nach Norden in Richtung GroBes Moor
fliegen. Die ruhige Luft und die Lichtverhaltnisse
am frithen Morgen aus ungewohnter Perspektive
machten auch den 15-mindtigen Heimflug zu
einem unvergesslichen Erlebnis fur mich. Dafur
habe ich gerne auf das 640 km Dreieck verzichtet
und die Rechnungen von insgesamt knapp 30
Euro bezahlt. Erst durch das Medieninteresse
(Zeitungen, Radio) wurde mir bewusst, dass ich
da etwas Besonderes erlebt hatte. Ich habe auch
gerne flr meine Antares mit Elektromotor Larm-
zuschlag und Emissionszuschlag bezahlt, da ich
von allen Beteiligten vorzuglich umsorgt wurde.
Deshalb noch einmal ein groBes Dankeschon an
die Damen und Herren der Flugsicherung und
des Flight-Centers!

Mein Fazit:

e Transponder auch in Segelflugzeugen kon-
nen hilfreich sein (nattrlich nur, wenn man
sie bedienen kann).

e Fluglotsen helfen auch uns Segelfliegern,
wenn es die Situation ermdglicht.

e Fragen kostet nichts — mir blieb dadurch eine
mogliche AuBenlandung erspart.

(Dieter Frithauf — DF)

segelfliegen magazin, CH-8718 Schénis, Fon: +41 (0)43 810 75 39, Fax: +41 (0)43 810 75 41, E-Mail: info(at)segelfliegen-magazin.com



ONLINE-ARTIKEL

sle'e

&

www.segelfliegen-magazin.com

@

16 NeuePresse

SEl

Freitag, 10. uni 2015 Nr.140

LANGENHAGEN. Nicht
Immer Ist die sprichwbrtlk
che Frelhelt ober den Wolken
grenzenios. Diese Erfahrung
'machte |etzt auch der erfah-
renaHobbysegler Dieter Frih-
aufvom Luftsportverein
dorf.Erst fehlte dem 63-Jahrt-
genbel einem 600-Kilometer-
Flug unerwartet der wichtige
Aufwind (Thermik). dalln nl
-auch noch der Akku des
tnschen  Hilfsantnebs qu
Doch aus dieser Not heraus

auf mit selner gut 500 Kilo
lelchten Antares auf der 3800

Mater langen Nordbahn des
Flughafens Hannover — dort,
wo sonst bis zu 450 Tonnen
schwere Flieger In die Luft

Ruckblends: Um 10.24 Uhr
war der 69-Jahrige am Ver-
einsflugplatz In Ehlershau-
‘sen gestartet. Frohauf seizte
Kurs Richtung Emden und
uberflog  Borken  (NRW),
bwqr sich das Segalflugwet-

ter rapide verschlechterte.
Bol Osnabriick gab es uner-
wartet schlechte Thermik®,
erinnert sich der Mann aus
Wimlngm(cﬁln). Wchbinin
‘Warmluft geraten. Da kommt

man nichtvoran.”
Doch Fruhauf, seitmehr als

brock und Bockeburg habe
ich dann das erste Mal den
Motor gezogen. um Hohe zu
gewinnen und Thermik zu
suchen.” Dabel klappt wah-
rend des Fluges hinter dem
Eln-Mann-Cockpit eln Zwel-
Blatt-Propeller aus. dessen
Elektromotor sich inder Nabe
befindet. Doch, so der Hob-
byfileger und Flugiehrer: Es
wurde Immer spater, und die
Thermik blieb schlecht.
Deshalb plante der 63-Jah-
rige zunichst eine Auswaich-
landung auf einem Nienbur-

Frohauf als Segler die soge-

Elﬂx‘l. lieB sich nicht ent-
mutigen: .Zwischen Osna-

nannta
den Flughafen Hannover
umfllegen massen. Well selne

AntaresE 20 uber einen Sen-
der verfogt, der der I)u
schen  Flugsicherung

nahen Jets zelgt, wo grmm
sich der Segler befindet, gabs
dennoch eine Durchflugge-
nehmigung. Doch dann sank
F«mmumwm

lich nur noch 300 — und der
Alkku for den Hilfsantrieb war
nahezu leer. Deshalb bat der
68 Jahrige per Funk den Han-
nover-Tower um  Landeer-
laubnis.

Mwwn spater, avl 2922

selzte der Wal
lanllm mit Tempo sn I" der

kehrsflughafen Ist  schon
etwas Besonderes. Von der
Besatzung des schwarz-gelb
karlerten  Flughafen-Follow-
me-Bullis mit der Nummer
vier wurde Frohauf herzlich

aus selnem fast leeran Akku
rollte der 68-Jahrige zur Flug-
zeughalle.

Dort wurde der Segler aber

Mitte der auf. .Das
warhrmldleﬂlmmt
les Erlebnis — dalAﬂIIlgalll
elnen

— mit vollem Akku Richtung
Osten, Burgdorf.
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