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Nach dem grofSen Erfolg mit der LS 1 in der Standardklasse, sollte die

LS 3 mit dem gleichen Rumpf, aber einem neuen Tragfligel mit

Wolbklappen der Egelsbacher Firma Rolladen-Schneider einen

weiteren Erfolg bringen. In der Rennklasse liegt die LS 3 nach

Zulassungen immer noch auf dem dritten Platz. 156 Sttick sind zur

Zeit in Deutschland einsatzbereit. Davor liegen nur die ASW 20 und

LS 8.

Der Rumpf stammte von der bewahrten LS
1-f mit nach vorn offnender, einteiliger
Haube, abgedichtetem Einziehfahrwerk mit
Gummifederung und FuBbremse und einem
T-Leitwerk mit gedampftem, Hohenruder.
Das Cockpit war doppelschalig ausgefihrt,
Kopfstiitze und Sitzlehne waren verstellbar.
Bei der LS 3-a wurde dann das Seitenleit-
werk vergrofert, um die Stabilitdt beim
Kurbeln und im Geradeausflug zu verbes-
sern.

Die ,Flaperons" iiber die ganze Fligelhinter-
kante, eine Kombination aus Walbklappen
und Querrudern, unterschieden das 1976
erschienene erste Flugzeug der neuen Renn-
klasse von ihrer Standardklassen-Schwester
LS 1. Die fur Rolladen-Schneider untypischen
ganz geraden Vorder- und Hinterkanten des

Flugels gaben dem
Flugzeug ein elegan-
tes Flugbild. Das als
Massenausgleich in
den  Wolbklappen
verbaute Schwerme-
tall sorgte aber fur
Unmut bei den Flie-
gern, die die 85 kg
schweren Fligelhalf-
ten montieren durf-

Auch mit Winglets
wird der klassische
15-Meter-Renner
immer ofter aus-
gestattet
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ten und gab der ,LS-Blei“ nicht nur ihren
Spitznamen, sondern auch ein recht hohes
Leergewicht von 270 kg. Alle Anschliisse
funktionieren automatisch. Das verbaute
Wortmannprofil FX 67-K-170 ist sehr
verbreitet im Segelflugzeugbau und der
relativdicke Fliigel ermoglicht gutes Steigen,
allerdings auf Kosten der Schnellflugeigen-
schaften. Der Ruderspalt ist mit einer Folie
abgedichtet. Nach oben ausfahrende und
sehr gut wirkende Schempp-Hirth-Luft-
bremsen erleichtern die Anflige. Das
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Technische Daten: (Werte in Klammern fiir LS 3-a/LS 3-17)

Spannweite

Lange

Fliigelflache
Fliigelstreckung

Profil

Leergewicht

Max. Pilotengewicht
Max. Startgewicht
Min. Flachenbelastung
Max. Flachenbelastung
Min. Geschwindigkeit
Max. Geschwindigkeit

Max. Startgeschwindigkeit

Min. Sinken

Gleitzahl

Gebaute Stiickzahl
Gebaut seit
ehemaliger Hersteller

Musterbetreuer und Hersteller

DG Flugzeugbau GmbH

15,00 m (15,00/17,00 m)

6,86 m

10,5 m2 (mit 17 m 11,51 m2)

21,4 (mit 17 m 25,1)

Wortmann FX 67-K-170

264 kg (243/248 kg)

1o kg

472 kg (mit 17 m 370 kg)

35 kg/m?2 (33/29 kg/m2)

45 kg/m? (45/33 kg/m?)

64 km/h (62/60 km/h)

270 km/h (mit 17 m 250 km/h)

Winde: 130 km/h - F-Schlepp 190 km/h
0,62 m/sek bei 70 km/h (0,60/ 0,58 m/sek)
41 bei 110 km/h (mit 17 m 44)

155 (208/66)
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Rolladen-Schneider Flugzeugbau,

Otto Lilienthal Weg 2 / Am Flugplatz

D-76646 Bruchsal

Telefon: +49 (0) 7251 3020-0
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