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Duo Discus

Der Duo Discus von Schempp-Hirth ist der einzige

Doppelsitzer in der Kunststoffklasse, der von den

Verkaufszahlen mit der ASK 21 von Schleicher mit-

halten kann. Uber 450 Stiick wurden bis heute aus-

geliefert und davon sind allein 195 in Deutschland

zugelassen. Trotz der hoheren Leistung konnte er

die 21 noch nicht iiberholen, die allerdings auch

schon 14 Jahre langer produziert wird.

m Marz 1993 startete auf der
Hahnweide der erste Duo Dis-
cus. Klaus Holighaus entwi-
ckelte den Doppelsitzer mit dem
Anspruch, sowohl flr den Leis-
tungssegelflug, als auch als
Schulflugzeug im Clubbetrieb
geeignet zu sein. Im Gegensatz
zum Vorganger Janus, der noch

flr drei Jahre parallel weiterge-
baut wurde, sollte das neue Flug-
zeug auch ohne Waélbklappen
auskommen und trotzdem min-
destens die gleiche Leistung brin-
gen und damit flir angehende Pi-
loten und auch ambitionierte
Streckenflieger einfacher zu be-
dienen sein.

DUO DISCUS

Der Duo Discus ,,Stadt Spaichingen” der Segelfluggruppe Spaichin-
gen-Aldingen auf dem Klippeneck. Schén zu erkennen die charakte-

ristische mehrfach geknickte Vorderkante des Tragfliigels, die der

Duo vom Einsitzer geerbt hat. Foto: Toni MeRmer

Der GFK-Rumpf mit Stahlrohr-
Zentralgeriist wurde vom Janus
Ce abgeleitet und hat eine eintei-
lige Kabinenhaube, die zur Seite
klappt, ein starres Bugrad zur
Vermeidung von Beschadigun-
gen am Rumpf und ein Einzieh-
Hauptfahrwerk, das aber nur
vom vorderen Sitz bedient wer-
den kann. Das neue Cockpit bot
sowohl dem Piloten als auch
dem Passagier mehr Platz und
Bequemlichkeit. Kopfstitzen,
Armauflagen und im Flug ver-
stellbare Pedale machten auch
lange Fliige ertraglich. Das ge-
dampfte Hohenleitwerk stamm-
te vom Nimbus-4 und wurde
auch beim Duo Discus automa-
tisch angeschlossen.

Das elegante Flugbild verdankt
der Duo seinem geschwungenen
Tragfligel, der im inneren Be-
reich nach vorn gepfeilt ist und
im dusseren Bereich die stufen-
weise nach hinten abknickende
Vorderkante des Discus Uber-
nimmt. Wie der Janus hat der
Duo auch 20 Meter Spannweite,
jedoch ist der Fliigel nun viertei-
lig, so dass bei abgenommenen

Fligelspitzen nur noch 16,25 Me-
ter in der Halle verstaut werden
mussen und auch kein extra gro-
sser Hanger notig ist. Auch das
Auf- und Abristen wird damit
durch das geringere Gewicht der
Einzelteile einfacher. Die Tragfla-
che ist aus Glasfaser-Sandwich
aufgebaut und besitzt Holmgur-
te aus Carbonfiber-Rovings, die
Anschliisse fir Ruder, Klappen
und die Ballasttanks erfolgen au-
tomatisch bei der Montage. 200
Liter Wasser fassen die beiden
Flachentanks und optional ist
auch ein Hecktank in der Seiten-
flosse fiir zusatzlichen Wasser-
ballast erhaltlich.

Bis zum Erscheinen der DG 1000
im Jahr 2001 gab es fast zehn
Jahre lang keine ernsthafte Alter-
native zum Duo Discus, der die
Doppelsitzerklasse in den Meis-
terschaften souveran beherrsch-
te. Aber auch heute hat sich das
noch nicht so recht geandert, in
den Meisterschaften der Landes-
verbande taucht kein anderes
Flugzeug so haufig in den Listen
auf, in der DMSt ist die Domi-
nanz nicht ganz so erdriickend,
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BIBLIOTHEK DUO DISCUS

A ! Ein traumhaft schénes Flug-
; zeug, der ehemalige Duo des

LvB Bayern ,Kénig Ludwig" im
Anflug. Ein Kritikpunkt, die
Wirkung der Bremsklappen,
wurde beim neuen Duo Discus
X entscheidend verbessert.
Foto: Sven Richter
Technische Daten:
Spannweite 20,00m
Lange 862m
dort ist auch Platz fiir ein paar  weite ohne Thermik ermaglicht. Fligelflache 16,40 m?
DG 1000, den Janus und sogar  Und seit der Aero 2005 bietet Fltigelstreckung 24,4
die ASK 21, aber die meisten Pilo-  Schempp-Hirth den Duo Discus Profil HO-31-A/XX
ten treten nach wie vor mitdem X an, der mit iberarbeiteten Au- Leergewicht 420 kg
Duo an. ssenfliigeln mit Winglets und Max. Pilotengewicht 2x 1o kg
Einen gebrauchten Duo Discus  hdherer Abflugmasse von 750 kg Max. Startgewicht 700 kg
zu bekommen ist sehr schwierig,  kommt. Dazu erhalt er ein neues, Max.Wasserballast 200 kg
es wird fast nichts angeboten  besser gefedertes Fahrwerk, das Flachenbelastung 29,9 bis 42,7 kg/m?
und wenn, dann ist es seltenein  von beiden Platzen bedient wer- Max. Flachenbelastung 42,7 kg/m?
Schndppchen, die Flieger sind  den kann und auch ein neues Min. Geschwindigkeit 70 km/h
einfach zu begehrt. Bremsklappensystem mit einer Max. Geschwindigkeit 250 km/h

Seit 1999 gibt es den Duo auch
mit Turbo, dem Flautenschieber
von Schempp-Hirth, der das Leer-
gewicht nur um 25 kg erhoht,
aber 200 km zusatzliche Reich-

Hinterkantenklappe, das steilere
und langsamere Anfliige ermog-
licht. Ein ausfihrlicher Bericht
liber den neuen Duo X erschien
in segelfliegen 3/2005.

Startgeschwindigkeit
Min. Sinken

Gleitzahl

Gebaute Stiickzahl
Gebaut seit

100 bis 150 km/h
0,58 m/s bei g5 km/h
43 beigs km/h

uber 450

1993
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